Metodicky postup méreni emisi vozidel ve SME

i

Uvod

Tato metodika je urCena vSem stanicim meéfeni emisi (dale jen SME) a stanovuje zédvazny postup
kontroly emisi vozidel. Metodika je soucasné urCena vyrobclim pfistrojové techniky, kteti musi
vybavit pristroje k méfeni emisi odpovidajicim rozhranim a obsluznym software tak, aby s nimi bylo
mozné provést méteni vyhovujici platné legislativé a této metodice.

Terminologie, pojmy a zKkratky

Aftertreatmenty - pfidavna zafizeni pro snizovani Skodlivych emisi spalovaciho motoru
Dualni vozidla - vozidlo, které soucasné spaluje dvé paliva (zpravidla NM+LPG nebo NM+CNG)

Flexifuel vozidlo - vozidlo, které je vybaveno jednou palivovou soustavou a jednou nadrzi, umoziuje
provoz na proménné slozeni paliva (zpravidla kombinaci BA a E85)

Globalni homologace - tzv. Gplné typové schvaleni vozidla, je uvedeno na vyrobnim §titku vozidla ve
2. tadku ve tvaru napt. e8*92/61*0023*01

1SO 15031 - mezinarodni norma definujici parametry OBD rozhrani

Jednopalivové vozidlo - vozidlo, které je pohanéno jednim palivem. Legislativné se do této skupiny
fadi i vozidla pohanéna kombinaci BA/LPG a BA/NG za ptedpokladu, ze objem BA nadrze
nepfesahuje 15 litra.

Kick-Down - nejzazsi poloha pedalu akcelerace, dostupna po piekonani odporu piidavné pruziny.
Vyskytuje se pouze u vozidel s automatickymi prevodovkami.

Malé vozidlo - vozidlo homologované z hlediska emisi podle predpisi EHK 15, EHK 83,
ekvivalentnich smérnice 70/220/EHS ve znéni pozdé€jSich novelizaci, nafizeni 715/2007/ES ve znéni
pozdé&jsich novelizaci. Obvykle se jedna o vozidlo kategorii M1 a N1.

Master-Slave - uspoiadani palivové soustavy, kde fidici jednotka pro druhé palivo (zpravidla LPG,
CNG a ES85) pfejima tidici strategii nadiizené fidici jednotky (obvykle BA). OBD rozhrani je
implementovano v nadfizené fidici jednotce.

Motocykl - vozidlo kategorie L.

MultiECU - uspotadani fidiciho systému motoru, kdy kazda z tad (skupin) valct je fizena separatni
tidici jednotkou s vlastni paméti zavad

Nepiiméiena oprava - oprava, kterd sice mlze zajistit funkCnost (napf. pro pfipady nouzového
dojeti), avSak ma nepfiznivy vliv na ostatni vlastnosti opravovaného celku nebo na plnéni jinych
predpisovych pozadavki



Nepripustna modifikace - takova modifikace, ktera je bud’to v rozporu s predpisovymi pozadavky
(nejen emisnimi) nebo ma jednoznaéné za ukol zajistit obchazeni predpisovych pozadavkt

Nefizeny systém - vSechny systémy, které¢ nelze zaradit mezi fizené.

OEM omezova¢ - pridavny omezova¢ otacek, montovany vyrobcem vozidla, omezujici otacky
motoru na niz§ich hodnotach, nez jsou jeho povolené maximalni otacky (typicky pfi stani vozidla, pfi
otevienych dveftich apod).

Otacky omezovace - ustalené otacky, kterych dosahne motor po plném seslapnuti pedalu akcelerace a
zasahu n¢kterého ze systémi vozidla. Vozidlo miize mit nékolik téchto hodnot, podle toho, kolik
omezovaci do fizeni motoru zasahuje.

Otacky povolené - maximalni otacky motoru, povolené jeho vyrobcem

Otacky prebéhové - nejvyssi otacky nezatizeného vznétového motoru, které se ustali po plném
seslapnuti pedalu akcelerace, pokud do systému fizeni motoru nezasahuje néktery z palubnich systémi
vozidla. Obvykle shodné s povolenymi otackami.

Otacky referencni - otdicky motoru, vyssi nez volnobézné, dosazitelné¢ udrzovanim vhodné nebo
stanovené polohy pedalu akcelerace a vyZzadované metodickym postupem méteni emisi.

Otacky volnobézné - otacky motoru zahtatého na provozni teplotu pifi zcela uvolnéném pedalu
akcelerace, zafazeném neutralu resp. voli¢i pfevodovky v poloze "N" nebo "P", sepnuté spojce,
vypnutych pomocnych pohonech a odpojeném vyvodovém hiideli (u uzitkovych vozidel

Readiness - stavové kody, ptifazené v ramci OBD urcitym komponentam nebo subsystémim vozidla,
udavajici, zda byla ptislusnd komponenta nebo subsystém interné¢ otestovany z hlediska spravné
funkce.
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rezimu, zjisténého snimaci, fidi spalovaci proces motoru vcetné nastavovani ptidavnych zafizeni pro
snizovani Skodlivych emisi, ma zpétnovazebni regulaci tvorby smeési a nejméné katalyzator
vyfukovych plyni. Ridici jednotka je vybavena paméti chybovych stavii s moznosti jejich odedtu,
ktery musi byt umoznén externim diagnostickym pfistrojem pfipojenym na diagnostickou zasuvku
nebo prostfednictvim zafizeni, které je soucasti vozidla (napt. blikajici kody optického sdélovace,
diagnostické rozhrani integrované v pfistrojové desce apod.). Soucasné do této skupiny patti vSechny
systémy vybavené OBD.
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rezimu, zjisténého snimaci, fidi spalovaci proces motoru vcetné nastavovani pridavnych zafizeni pro
snizovani §kodlivych emisi. Ridici jednotka je vybavena paméti chybovych stavii s moznosti jejich
odectu, ktery musi byt umoznén externim diagnostickym pfistrojem pfipojenym na diagnostickou
zasuvku nebo prostiednictvim zafizeni, které je soucasti vozidla (napt. blikajici kédy optického
sdélovace, diagnostické rozhrani integrované v pfistrojové desce apod.). Soucasné do této skupiny
patii vSechny systémy vybavené OBD.

SAE J1939 - norma, definujici standardizovanou komunikaci po palubni sbérnici CAN véetné
diagnostiky a OBD.

SAE J1979 - norma, definujici parametry OBD rozhrani



Traktor - vozidlo kategorii T a C.

Velké vozidlo - vozidlo, které je vybaveno motorem homologovanym podle piedpisu EHK 49,
ekvivalentni smérnice 88/77/EHS ve znéni pozdéjSich novelizaci, nafizeni 595/2009/ES ve znéni
pozdéjsich novelizaci. Obvykle se jedna o vozidlo kategorii M2, M3, N2 a N3.

Vicepalivové vozidlo - vozidlo, které mize byt rovnocenné pohanéno vice palivy. Je obvykle
vybaveno vice palivovymi soustavami a ma separatni nadrze na kazdé z paliv.

Vyhl. 302/2001 Sb. - vyhlaska o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel v platném znéni.

Zakon 56/2001 Sb. - zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v platném
znéni.

Zavada emisné relevantni - zavada, ktera ma vliv na tvorbu Skodlivych emisi motoru. Neni pfitom
rozhodujici, zda v disledku této zavady dochazi k ptekracovani emisnich limita ¢i nikoliv.

Zavada odeznéla - zavada registrovand v fidicim systému s OBD, ktera jiz neni urcitou dobu,
stanovenou piedpisovou zakladnou, aktivni. Kontrolka MIL v tomto ptipad¢ nesviti, v paméti DTC je
vSak zavada jest€¢ nejméné 40 startd motoru po jejim odeznéni uvedend, pokud neni proveden jeji
reset.

Zavada sporadicka - zdvada, ktera je sice registrovana v paméti fidiciho systému motoru, ale neni v
dobé¢ kontroly aktivni. Tyka se fidicich systémt bez OBD, ptiznak sporadické zavady stanovuje sama
fidici jednotka

Zavada zavlefena - zavada, kterd se v zakladnim systému fizeni motoru indukuje v disledku
dodatecné montaze dalSiho systému/konstrukéniho celku (napt. dalsi palivové soustavy ¢i dalsiho
aftertreatmentu) a za normalnich okolnosti by byla emisné relevantni, ale jeji vliv na emise je diky
této montazi dalsiho systému/konstrukéniho celku z praktického hlediska eliminovan

BA - automobilovy benzin, mtize obsahovat az 5 % lihu

CID, CALID - identifikacni fetézec softwarové verze, obsazené v tidici jednotce
CNG - stlaceny zemni plyn, metan

CO - oxid uhelnaty, skodliva soucast vyfukovych plyni

CO; - oxid uhli¢ity, produkt spalovani

CVN - kontrolni soucet softwaru nahraného v fidici jednotce

DPF - filtr pevnych ¢astic

DTC - zkratka z angl. Diagnostic Trouble Codes, chybové kody zavad

E85 - lihobenzinova smés, obsahujici 85 etanolu a 15% benzinu

EGR - recirkulace vyfukovych plynt

EGS - snima¢ vyfukového systému (obecn¢), mize se jednat napf. o lambda sondu, NOy senzor,
snima¢ DPF apod.



FMI - zkratka z angl. Failure Mode Indicator, jedna se o standardizovany druh chybového stavu
HC - nespalené uhlovodiky, skodliva soucast vyfukovych plynt
HEGO - dvoustavova (skokova) vyhtfivana lambda sonda

HEV - hybridni elektrické vozidlo, pohanéné spalovacim motorem i elektromotorem a umoznujici
rekuperaci kinetické energie.

LNG - zkapalnény zemni plyn, metan

LNT - zasobnikovy regeneracni katalyzator zajiSt'ujici likvidaci NOy

LPG - zkapalnéné ropné plyny, pievazné propan a butan

MI, MIL - kontrolka chybné funkce motoru vybavenych OBD

NG - v obecné rovin€é zemni plyn, avS§ak mlize se jednat o ekvivalent oznaceni CNG
NM - motorova nafta, miiZze obsahovat az 7% MERO

NOy - oxidy dusiku, skodliva sou¢ast vyfukovych plynt

02S - lambda sonda (obecng¢)

OBD - systém palubni diagnostiky motoru, vyzadovany legislativn¢. Terminy pro jeho zavedeni jsou
uvedeny v Priloze ¢. 3

SAS - subsystém ptidavného vzduchu, vhanéného pied katalyzator.
SCR - subsystém selektivni katalytické redukce zajistujici likvidaci NOy

SPN - zkratka z angl. Suspect Parameter Number, jedna se o jednozna¢nou identifikaci diagnostického
parametru

UEGO - sirokopasmova lambda sonda
UREA - mocovina, provozni kapalina SCR

TWC - katalyzator

Ramcové postupy pro jednotlivé skupiny vozidel

Pifi méfeni emisi se provadi vSechny body kontroly. ZkouSka se ptredCasné ukonéi s
negativnim vysledkem vzdy, jestlize zjiSténa zavada bezprostfedné znemoznuje pokracovat v
proceduie nebo tehdy, pokud by bezprostiedné ohrozovala bezpecnost obsluhy nebo vedla k



poskozeni motoru resp. vozidlaY. Zkousku je také mozné na zadost zakaznika ptredCasné
ukoncit v téch ptipadech, kdy je zjevné, ze celkovy vysledek bude nevyhovujici.

Protokol v piipadé piedcasného ukonceni vystavi vzdy jako nevyhovujici, do poznamky
protokolu se uvede diivod pted¢asného ukonceni a vyplni se vSechny do té doby zjiSt€éné/naméiené
hodnoty

I. Pro vozidla se zdzehovymi motory s nefizenymi systémy se aplikuji tyto dil¢i postupy:
1. identifikace vozidla ad a)
2. vizualni kontrola ad b)
3. méfeni koncentraci ad e)

Zohledni se pritom zéasady uvedené v bodech @), h) a j). V pfipadé€, Ze neni pouzit on-line
prenos, pripoji se k protokolu vypis z pfistroje.

II. Pro vozidla se zazehovymi motory s fizenymi systémy bez OBD se aplikuji tyto dil¢i
postupy:
1. identifikace vozidla ad a)

2. vizualni kontrola ad b)
3. diagnostika systému fizeni motoru ad d)
4. meéfeni koncentraci ad e)

Zohledni se pfitom zasady uvedené v bodech g), h) a j). V piipad¢, ze neni mozné
diagnostikovat systém fizeni motoru on-line, pfipoji se k protokolu vypis z pristroje. Pokud
externi specializovany pfistroj pro diagnostiku systému fizeni motoru nepodporuje vypisy,
uvede se tato skutecnost do poznamky protokolu spolu s oznacenim typu pfistroje.

Za vozidla bez OBD se pro ucely této metodiky povazuji 1 vozidla z neevropskych zemi,
vybavena nékterou z verzi OBD, uvedené do provozu nejpozdéji do 31.12.2000.

III. Pro vozidla se zaZzehovymi motory s fizenymi systémy s OBD se aplikuji tyto dil¢i
postupy:
1. identifikace vozidla ad a)

2. vizualni kontrola ad b)
3. diagnostika systému fizeni motoru ad ¢)
4

v zavislosti na vysledku bodu 3 fakultativné procedury ad h)

b Napft. ztrata tlaku oleje, uvolnéni/destrukce rotujicich ¢asti, zjevné neté€sny vyfuk, prehiivani motoru, chybné
pracujici omezovac otacek vznétovych motort apod.



5. méfeni koncentraci ad e)

Zohledni se pfitom zasady uvedené v bodech g) az j), primarné se pouzivaji on-line pfenosy
dat.

IV. Pro vozidla se vznétovymi motory s nefizenymi systémy se aplikuji tyto dil¢i postupy:
1. identifikace vozidla ad a)
2. vizualni kontrola ad b)
3. méfeni koutivosti ad f)

Zohledni se pritom zasady uvedené v bodech g), h) a j). V pfipadé€, Ze neni pouzit on-line
ptenos, piipoji se k protokolu vypis z pfistroje.

V. Pro vozidla se vznétovymi motory s fizenymi systémy bez OBD se aplikuji tyto dil¢i
postupy:
1. identifikace vozidla ad a)

2. vizualni kontrola ad b)
3. diagnostika systému fizeni motoru ad d)
4. meéfeni koufivosti ad f)

Zohledni se pfitom zasady uvedené v bodech g), h) a j). V piipadé, Ze neni mozné
diagnostikovat systém fizeni motoru on-line, pfipoji se k protokolu vypis z pfistroje. Pokud
externi specializovany pfistroj pro diagnostiku systému fizeni motoru nepodporuje vypisy,
uvede se tato skute¢nost do pozndmky protokolu.

Za vozidla bez OBD se pro ucely této metodiky povazuji 1 vozidla z neevropskych zemi,
vybavena nékterou z verzi OBD, uvedena do provozu nejpozdéji do 31.12.2002.

VI. Pro vozidla se vznétovymi motory s fizenymi systémy s OBD se aplikuji tyto dil¢i
postupy:

1. identifikace vozidla ad a)

2. vizualni kontrola ad b)

3. diagnostika systému fizeni motoru ad ¢)

4. v zavislosti na vysledku bodu 3 Gprava méticiho postupu ad h)

5. méfeni koufivosti ad f)

Zohledni se pritom zasady uvedené v bodech g) az j), primarné se pouzivaji on-line pfenosy
dat.



VII. Pro traktory se vznétovymi motory schvalené podle tzv. globalni homologace se aplikuji
tyto dil¢i postupy:

1. identifikace vozidla ad a)
2. vizualni kontrola ad b)
3. diagnostika systému fizeni motoru ad ¢) (motory s OBD) nebo d) (motory bez OBD)

Do poznamky protokolu se uvede "Aplikovan postup pro traktory schvalené podle globalni
homologace."

Dil¢i postupy
a) identifikace vozidla

Kontrola identifikacnich udaji vozidla

Kontroluje se shoda skute¢ného provedeni vozidla s tidaji uvedenymi v Osvéd¢eni o registraci vozidla.
Mechanik SME souc¢asné ovéii, zda ma opravnéni méfit prislusnou znacku a typ vozidla.

V piipadé, Ze se jedna o vozidlo pohanéné LPG/NG, je nezbytné v souladu s vyhl. 301/2001 Sh. v
platném znéni identifikovat pouzitou palivovou soustavu a na zaklad¢ toho rozhodnout, zda ma
mechanik SME opravnéni métit piedmétné vozidlo. Mohou nastat tyto piipady:

1) palivova soustava LPG/NG pochazi z prvovyroby - v tomto piipadé€ je postacujici opravnéni
k méfeni ptislusné znacky a typu vozidla

i) palivova soustava LPG/NG pochazi z dodate¢né piestavby a lze ji ztotoznit s nékterou z
prestavbovych souprav typové schvalenych v CR - v tomto piipadé musi mit SME navic
smlouvu s drzitelem typového schvaleni dané prestavbové soupravy nebo byt odpovidajicim
zptisobem proskolen v SZD

iii) palivova soustava LPG/NG pochéazi z dodate¢né piestavby, ale nelze ji ztotoznit s Zadnou z
prestavbovych souprav typové schvalenych v CR - v tomto piipadé nema SME opravnéni
meéfit prislusné vozidlo. Do této skupiny budou patfit napt. vSechny piestavby provedené
podle R115 v zahrani¢i, pokud ptivodni drzitel R115 nema zastoupeni v CR.

V piipadé, ze mechanik nebo SME nemaji opravnéni méfit piislusné vozidlo,
méfeni emisi se odmitne. Protokol se v tomto piipadé nevystavuje.




Do protokolu se uvadi identifikace vozidla podle Osvédéeni o registraci. Skute¢ny stav, pokud je
odlisny, se uvede do poznamky protokolu. Nema vliv na hodnoceni vysledku méfeni emisi, nebot’
emisni chovani hodnotime vzdy vici skutecnému provedeni motoru.

S ohledem na skutecnost, ze méfeni emisi mize byt subdodavka pro technickou
prohlidku pfed schvalenim technické zptisobilosti (napf. po prestavbe), mize dojit i
k situaci, ze je vozidlo jiného provedeni nebo je v ném nainstalovan jiny hnaci
agregat.

Kontrola shody typu motoru

S ohledem na zakonné pozadavky je nezbytné do poznamky protokolu vzdy uvést vétu ve tvaru: "Typ
motoru instalovaného ve vozidle souhlasi/nesouhlasi s typem motoru uvedenym v dokladech".
Pti kontrole se postupuje podle pokynt a dokumentace vyrobce, pii zohlednéni nésledujicich
pokynti:

Nejprve zkontrolujeme, zda typ motoru, ktery je na ném vyznaceny, odpovida udajim v technickém
prikazu (ORV). Musime si vSak uvédomit, ze vyrobce neni povinen typ na vlastnim motoru
vyznacovat. Rovnéz tak tfada vyrobcli nevyznacuje typ motoru od prvni pozice fyzického znaceni, u

jinych zase tvori specifikace typu pouze cast celého znaceni na motoru. U motocyklovych motort
byva obvykle typ motoru az na vyjimky vyznacen standardné a korektné.

V pfipad€, ze neni na motoru jeho typ vyznaCen (muze tak nastat napiiklad pfi vyménach celych
motord nebo blokli motord, které jsou dodavany jako nahradni dil bez znaceni), musime se tidit pouze
vnéjSimi znaky, pfislusenstvim, dostupnou dokumentaci a zkuSenostmi. Pfitom vezmeme v uvahu
zejména tyto znaky:

e pouzivané palivo (BA, NM, LPG, CNG)

e usporadani a provedeni palivové soustavy (jeden/vice karburatord, vstiikovani
mechanické/jednobodové/vicebodové, vstiikovani  nepiimé-nizkotlaké/ptimé-vysokotlaké,
¢erpadlo fadové/rotaéni/commonrail/PD/PLD apod.)

e pocet valcu a jejich usporadani

e saci a vyfukovy trakt a pfislusenstvi (pfepliiovani, EGR, SCR, SAS, Katalyzatory, DPF,
lambda sondy, NO, sondy apod.)

e upevnéni motoru ve vozidle (zjevné modifikace)
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kontrolni soucet, vykonova charakteristika apod.)

Poznamka: Miize nastat situace, kdy ma motor stejné vnéjsi vizualni znaky, ale napviklad jiny zdvihovy
objem a vykon. S touto situaci se miizeme setkat napriklad u motori Opel CI6NZ a C18NZ, kdy
majitel vozidla nainstaloval vykonnejsi motor (CI8NZ) s vyssim objemem namisto piivodniho. Aby
vymeénu skryl, pouzil motor s vyrezlym identifikatorem a nechal uredné obnovit identifikator nahradni
technologii. Dalsim typickym pripadem vymén celych motorit byly motory vozidel Tatra6l3 a
Tatra700, kde se provadeély zamény motorit 3.5V8 za motory 4.0V8 resp. 4.4V8 a vyuzivalo se u nich
skutecnosti, Ze identifikace motoru je vyznacena na odnimatelném chladicim ventilatoru. Oba pripady
pritom vyuzivaly faktu, Ze jednotlivé objemové varianty zminénych motori jsou vizudlné témeér
nerozeznatelné.



V pfipade, ze neni mozné typ motoru instalovaného ve vozidle identifikovat ani
podle vnéjsich znaki, uvede se tato skute¢nost do protokolu a méteni se ukonéi s
negativnim vysledkem.

Prirazeni diagnostickych parametri k vozidlu

Na zéklad¢ provedené identifikace vozidla provedeme piifazeni diagnostickych parametrti a limitd
méteni dle udaji vyrobce nebo ze schvalenych databazi. V ptipadé€, Ze vyrobce limity nestanovuje,
pouziji se obecné limity dle vyhl 302/2001 Sb. v platném znéni.

b) vizudlni kontrola

Dle pozadavkt §1 vyhl. 302/2001 Sb. se provede kontrola skupin a dilti ovliviiujicich tvorbu emisi
Skodlivin. Posuzujeme uplnost a tésnost piislusnych soustav, tésnost motoru, nepiipustné modifikace a
nepfimetené opravy. Kontrola ostatnich zatizeni urenych ke snizovani emisi se provede v rozsahu
stanovenym vyrobcem vozidla.

S ohledem na bezpecnost a ochranu zdravi pracovniki SME je nezbytné pied zahijenim meéfeni
zkontrolovat motor vozidla a jeho pfislusenstvi z hlediska jeho technického stavu, Gplnosti, uniky
provoznich médii, Stavu rotujicich soucasti, femenic, fementi, ventildtor a dalSich pomocnych
pohont.

V piipad¢, ze vozidlo vykazuje zjevné zavady bezprostiedné ohrozujici bezpecnost
obsluhy nebo zivotni prostfedi (posSkozené rotacni soucasti, tiniky paliva, masivni
uniky provoznich kapalin, poskozena elektroinstalace hrozici zkratem s naslednym
pozarem apod.) nebo zavady, znemoziujici objektivitu méfeni (zjevné netésny
vyfukovy systém), uvede se tento stav do protokolu a mefeni se ukonci s

— negativnim vysledkem.

Pti kontrole primarné postupujeme podle pokynd vyrobce vozidla, zvlastni pozornost je pritom tieba
vénovat zejména nasledujicim celktim:

Tésnost palivové soustavy

Palivova soustava musi byt t€sna, jakékoli tiniky paliva jsou nepiipustné. Motor musi byt pti kontrole
nastartovany na volnob¢h a v pripadé vicepalivovych vozidel zvolen odpovidajici druh paliva.

Detekci tniku paliva u soustav LPG/CNG/H2 provadime detektorem, vyhovujicim pozadavkim
vyhlasky 302/2001 Sb, schvalenym pro sit’ STK. Vysledek kontroly zapiSeme do pfislusné kolonky
protokolu.

Detekci uniku paliva u ostatnich soustav (BA, NM) provadime zpravidla vizualné nebo s pomoci
vhodného servisniho detektoru. Vysledek zahrneme pod vizualni kontrolu vozidla.




Sani motoru

Kontrolu zamétime na uplnost, zjevné modifikace (ndhrady télesa vzduchového filtru sportovnimi
filry vzduchu resp. tzv. kity piimého sani), stav turbodmychadla a regulacniho tstroji, stav
mezichladict stlaCeného vzduchu, montaz tzv. vyvyseného sani terénnich vozidel (tzv. Safari snorchel
- podléha schvaleni, musi byt oznacen schvalovaci znackou), stav predehfivani teplého vzduchu od
vyfuku.

U vozidel dodate¢né upravenych na pohon LPG/CNG se nékdy vyfazuje z ¢innosti naporové sani (je
provedeno piepojeni vstupu sani z prostoru za predni maskou ¢i pod naraznikem do motorového
prostoru) i pfedehtivani teplého vzduchu od vyfuku. V téchto piipadech takovy stav nehodnotime jako
zavadu.

Vyfukovy systém

Kontrola je zaméfena na tésnost, uplnost (zjevné chybg&jici katalyzatory, DPF, EGR a dalsi
komponenty a systémy pro snizovani emisi Skodlivin), viditelna poSkozeni (zejména trhlinky v okoli
lambda sond), upevnéni lambda sond (nepfipustné je upevnéni prostfednictvim rdznych mezikust
apod.), tésnéni piirub a spoju, upevnéni tepelnych §titd a zjevné neptipustné modifikace (napt. montaz
sportovnich tlumict vyfuku).
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Mezikus upevnéni kontrolni lambda sondy za ...a_jeho montaz na vozidle
katalyzatorem, otupujici jeji reakci...



U vyfukovych systémti motocyklti a vyfukovych systéml vyusténych smérem
vzhiiru se mizeme setkat s tzv. konstrukéni netésnosti vyfukového systému,
zpiisobenou odvodnovacimi otvory. V téchto piipadech postupujeme podle pokynii
vyrobce a takovy stav jako zdvadu nehodnotime. Jestlize vyrobce zvlastni pokyny
neuvadi, je nezbytné tyto konstrukéni netésnosti pii nasledném meéfeni vhodnym
zplisobem docasné eliminovat.

Osobni automobily se zdzehovymi motory schvalené v urovni "Euro 1" a novéj$i musi byt vybaveny
katalyzatory. Zjevnou nepfitomnost nebo poskozeni katalyzatoru hodnotime jako zavadu. Osobni
automobily se vznétovymi motory schvalené v trovni "Euro 2" a nové¢jsi musi byt vybaveny
katalyzatory. Zjevnou neptitomnost katalyzidtoru hodnotime jako zavadu. Osobni automobily se
vznétovymi motory schvalené v trovni "Euro 5" resp. nakladni v urovni "Euro 6" a nove¢jsi musi byt
vybaveny DPF filtry. Zjevnou nepfitomnost ¢i poSkozeni DPF filtru hodnotime jako zavadu.

Poznamka: Vybaveni vozidla DPF filtrem pozndame budto podle emisni urovné, podle které bylo
vozidlo homologovano (u osobnich automobilii "Euro 5", u ndkladnich "Euro 6"; neni dosud znam
pripad, Ze by vozidlo emisni limity splnilo bez téchto filtrii) nebo podle urovné kourivosti, udané na
Stitku vozidla. Pokud je na Stitku uvedena kourivost 0.5 m™ a nizsi, bylo vozidlo z vyroby jednoznacné
vybaveno DPF filtrem.
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EGR ventily. Tyto ventily nesmi byt odstranény ani zneprichodnény. Zjevnou nepfitomnost nebo
nefunk¢nost téchto ventild hodnotime jako zavadu.

Palivova soustava

Kontrolujeme zejména na tésnost (viz prvni bod vizudlni kontroly) a dodrzeni odpovidajicich
vzdalenosti od zdroji tepla. U vozidel pohanénych LPG/CNG/NG musi byt vS§echny soucasti, co jsou
ve styku s plynem, s vyjimkou pevnych palivovych trubek a sméSovace LPG, pracujiciho s tlakem
niz$im jak 20 kPa, homologovany podle odpovidajicich piedpist (EHK 67.00, 67.01, 110.00, 110.01)
v zavislosti na roku pfestavby nebo vyroby vozidla podle toho, zda se jedna o vozidlo z prvovyroby
nebo o vozidlo prestavéné. Pozornost je nutné vénovat zejména flexibilnim hadicim, kterym
homologace ¢asto chybi.

Odvétrani klikové skriné

Kontrole podléhaji &tytdobé zdZzehové motory vozidel vyrobenych od r. 1972. Kontrolujeme
ptitomnost a prichodnost. Odvétrani musi byt provedeno formou recirkulace do sani motoru (obvykle
do télesa vzduchového filtru za filtracni vlozku), nesmi ustit do volné atmosféry. V krajnich piipadech
muze byt zavedeno do dostatecné veliké vyrovnavaci nadobky (objem nejméné 2 litry), ktera jiz muze
byt skrze piepazky odvétrana do atmosféry. Na odvétrani klikové skiin€é motoru se zamefime zejména
u vozidel dodate¢né prestavénych na LPG/CNG - i zde musi byt funkéni. V piipadé pochybnosti
vytahneme olejovou mérku a nasadime na ni plynotésny (PVC) sacek - nesmi dojit pfi volnobéhu
motoru k jeho nafukovani.

Odvétrani palivové nadrze
Kontrole podléhaji vozidla s benzinovymi motory, vyrobena od r. 1993, kde je systém odvétrani
palivové nadrze pristupny bez demontaze dalSich dild ¢i skupin. Zkontrolujeme stav odvétravacich




hadic a pfitomnost uhlikového filtru. Zjevné odstranéni komponent systému odvétrani nadrze c¢i
uhlikového filtru hodnotime jako zavadu.

Stav elektroinstalace a pridavnych elektronickych zarizeni tretich stran

Nesmi byt zjevné naruSena, kabelové svazky nesmi byt prodiené, veskeré vodi¢e musi byt izolované,
konektory nesmi byt zjevné poskozené nebo uvolnéné. Modifikace systému fizeni motoru se
kontroluje na zjevné manipulace, piiklady (nikoli vSak vyCerpavajici) téchto uprav jsou uvedeny v
priloze ¢. 4.

Stav SCR a hladina mocoviny v systému

V piipadé signalizace nizkého stavu mocCoviny se pfed métenim doplni v potfebném mnozstvi. SCR
katalyzator je soucasti vyfukového systému, pied katalyzator Gsti trysky vstiikovani mocoviny, za
katalyzatorem je NOy ¢idlo. Nadobka AdBlue musi mit signalizaci stavu hladiny na pfistrojové desce.
Po vypnuti motoru je u vétSiny systémi zietelné slySet automaticky proces ¢isténi trysek po dobu cca
1-2 minut, ktery nesmi byt nasilné ukonéen odpojenim akumulatorg.

Zastavba komponent plynového pohonu

Kontrola zastavby komponent plynové &asti palivové soustavy se provadi podle Metodiky MDCR
KM/A 28.s4 (vozidla pohanéna LPG), KM/A 28.s2 (vozidla pohanéna CNG) v souladu s pozadavky
platnymi v dobé¢ piestavby (piestavéna vozidla) resp. dobé vyroby vozidla (vozidla z prvovyroby), se
zohlednénim aktualniho stavu EHK R115, EHK R67 a EHK R110 a pii respektovani doposud
vydanych stanovisek a instrukci MDCR.

Zvlastni pozornost je tieba vénovat zZivotnosti LPG, CNG a LNG nadrzi. Stav nadrzi spolu s jejich
identifikacnimi idaji se uvadi do pfilohy protokolu o méfeni emisi. Neni-li Zivotnost nadrze piimo
vyznafena na jejim Stitku (datum expirace, znaceno napt. "EXP...", "DO NOT USE AFTER ..."
apod.), urcuje ji jeji vyrobce.

c) kontrola paméti zavad ridiciho systému hnaciho agregadtu (systémy s
OBD)

1. V prvnim kroku provedeme identifikaci softwarové verze tidici jednotky motoru. K tomu
ucelu se z diagnostického rozhrani nactou identifikacni fetézce softwaru (CALID) a kontrolnich
souctli (CVN). Tyto hodnoty se vzdy vypisi do pfilohy protokolu a porovnaji s udaji vyrobce, pokud
vyrobce tyto tdaje poskytuje. Negativni hodnoceni se vyda pouze v tom ptipadé, Ze vyrobce vyslovne
oznac¢i nékterou softwarovou verzi za chybnou. Zaroven se v tomto kroku informativné vycita VIN
vozidla, pokud je ulozeny v palubni siti; jeho shoda s VIN vyraZzenym na vozidle se vSak nehodnoti.

2.V druhém kroku provedeme vizualni kontrolu funkénosti MIL. Jeji chovani je zavislé na druhu
vozidla a plnéni trovné emisnich limitl a musi odpovidat nasledujicim vzorim. Kontrola se provadi
pii stojicim motoru okamzikem zapnuti zapalovani s naslednym startem motoru:

i) "Mala vozidla" v trovni Euro 3 a novéjsi

Po zapnuti zapalovani se musi MIL rozsvitit a nejpozdéji po nastartovani motoru musi
zhasnout, pokud neni indikovana zavada.



ii) "Velka vozidla" v trovni Euro 5 nebo EEV

Po zapnuti zapalovani se musi MIL rozsvitit a nejpozdéji po nastartovani motoru musi
zhasnout; obvykle vSak zhasne cca 5 sec po zapnuti zapalovani. Pfi bézicim motoru
musi byt MIL znasnuta, pokud neni indikovana zavada.

iii) "Velka vozidla" v Grovni Euro 6

Po zapnuti zapalovani se musi na 5 sec rozsvitit a poté 10 sekund zhasnout, coz slouzi
ke kontrole funkce MIL. Nasleduje 5 sec faze, kdy kontrolka bud’to sviti, coz indikuje
nastavené Readiness kddy nebo blikd, coz znamend, ze néktery ze Readiness kodil
neni nastaveny. Nasledné na 5 sec zhasne a poté nastava indikace poruchového stavu,
kdy podle poctu probliknuti v 5 sec intervalech identifikujeme druh zavady (1
probliknuti - bez zdvad, 2 probliknuti - emisné nesouvisejici zavada, 3 probliknuti -
vliv na emise nelze urcit a jako posledni stav trvalé sviceni - emisn¢ relevantni
zévada).

Pfi béZicim motoru, po uplynuti nejméné 60 sekund od startu, musi byt MIL zhasnuta,
pokud neni indikovana emisn€ relevantni zavada.

MIL ma standardizovany vzhled, jeji provedeni musi odpovidat jeji specifikaci v ISO dle nasledujicich

vzorQ:
@ Standardizované provedeni MIL
‘I: Alternativni provedeni pro "velka vozidla", vyrobena v letech 2010-2012.
Vyskytuje se pouze ojedinéle.

Vysledek vizualni kontroly zadava mechanik do pfistroje rucné, je soucasti vizualni kontroly motoru.

3. Ve tifetim kroku se kontroluji Readiness kody (mod 01 dle ISO15031-5/SAE J1979 resp. DM5
dle SAE J1939). Vozidlo ma zapnuté zapalovani, vysledek se zjist'uje on-line pfenosem. Skute¢ny stav
koda se uvede do protokolu. Nevyhodnocuje se stav kodu tykajiciho se klimatizace. Na stavu
Readiness kodu zavisi pribéh nékterych dalsich méfeni (popsano v piislusnych sekcich). Readiness
kody, indikujici kontinualni monitorovani (Comprehensive component, Fuel system, Misfire
monitoring) musi udavat prob&éhnuté testy, v opacném piipadé se vozidlo hodnoti jako nevyhovujici. V
ptipadé, ze Readiness neindikuji prob¢hlé testy u nespojité monitorovanych zatizeni, provedou se
dopliikova méfeni, viz. ptislusné sekce.

4. Ctvrta v poradi je kontrola paméti zavad. Vysledek kontroly paméti zavad fizeni motoru se u
vozidel s OBD zjistuje vzdy on-line pfenosem. Diagnostika se prioritné provadi pfi motoru bézicim ve
volnob¢hu, ale v piipad€ problému s komunikaci je mozné ji alternativné provést pii stojicim motoru a
zapnutém zapalovani.

Vyhodnocuji se pouze emisné relevantni zavady (méod 03 dle ISO 15031-5/SAE J1979 nebo
DM12 dle SAE J1939). Vyhodnoceni se provadi nasledovn¢:



e Pokud pfiznak MIL signalizuje sviceni nebo blikani, hodnoti se vozidlo vzdy jako
nevyhovujici s vyjimkou ptipadi, kdy se jedna o vyjmenované chyby subsystému
NO,/SCR popsané v Ptiloze ¢. 2 této metodiky nebo chyby automatické ptrevodovky a
pievodového Ustroji (skupiny zavad Px7xx a Px8xx) - zavady se v tomto piipad¢ vypisi
do protokolu, ale nemaji vliv na hodnoceni vozidla, zdivodnéni se uvede do
poznamky ve tvaru "Registrované DTC nejsou emisné relevantni".

e U malych vozidel, pouzivajicich protokol ISO 15031, je nepiipustny vyskyt zadvad
skupiny POxxx, s vyjimkou skupin PO7xx a PO8xx bez ohledu na to, zda pfiznak MIL
signalizuje jeji sviceni nebo nikoli.

e U ostatnich vozidel je pfipustny vyskyt jakékoli zavady za predpokladu, ze ptiznak
MIL signalizuje jeji nesviceni - jedna se o tzv, odeznélé zavady.
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motoru.

U vicepalivovych vozidel s uspofadanim palivového systému "Master-Slave™ se diagnostikuji pouze
hlavni, tzv. "Master" fidici jednotky. Doporucuje se provadét diagnostiku pfi provozu na benzin z
diivodu mozného obsazeni diagnostického rozhrani pii provozu na LPG/CNG fidicimi jednotkami
typu "Slave" u nékterych prestavbovych souprav. U jinych uspofadani se postupuje podle pokynt
vyrobce vozidla a vyrobce piestavbové sady.

U vicepalivovych vozidel se zaZzehovymi motory na LPG/CNG s OBD mohou byt nenastavené
Readiness kody vztahujici se k nespojité monitorovanym zafizenim u vozidel uvedenych do provozu
az do r. 2008 v¢etné (viz Ptiloha €. 3 této metodiky) v disledku legislativné neoSetfeného pouzivani
resetovacich zatizeni. V téchto piipadech piesto plati zasada, ze pfi provozu na benzin musi byt OBD
plné funkéni, pii provozu na LPG/CNG nemusi byt OBD funké¢ni, ale kontrolka MIL nesmi
signalizovat zavady.

V pripadé, Ze neni mozné navazat OBD komunikaci u vozidla, kde je toto rozhrani piedpisy
vyzadovano, hodnoti se vozidlo jako nevyhovujici.

d) kontrola paméti zavad ridiciho systému hnaciho agregdtu (rizené
systémy bez OBD)

1. Vozidla bez OBD se diagnostikuji v souladu s pokyny vyrobce vozidla. V pfipadé¢, Ze vyrobce
vozidla kontrolu fidiciho systému vyslovné neptedepisuje, uvede se tato skute¢nost do ptislusné
kolonky protokolu ve znéni "Neni piedepsana" a vozidlo se z hlediska kontroly paméti zavad
nehodnoti.

2. Néktera vozidla bez OBD mohou byt vybavena indikatorem chybné funkce motoru, jehoz vzhled
mize byt velmi podobny kontrolce MIL, kterou povinné pouzivaji vozidla s OBD. S ohledem na
skutecnost, ze vybaveni vozidel touto kontrolkou nebylo legislativné pfedepsano, bere se na jeji stav
ohled pouze v piipade, Ze to vyrobce vozidla udava ve svych pokynech.

3. Vozidla bez OBD se diagnostikuji on-line pouze tehdy, pokud to komunika¢ni rozhrani a SW
vybaveni pouzitého piistroje umoznuje. Vyhodnoceni se neprovadi automatizované, zhodnoceni musi
ucinit mechanik.



4. Pokud je k navazani komunikace potiebny externi pfistroj, ktery neni soucasti multifunkéniho
pfistroje pro méfeni emisi a neumoznuje on-line pfenosy, zadaji se piislusné udaje do programu ru¢né.
Vypis z diagnostického pfistroje, se prilozi jako pfiloha protokolu pouze tehdy, kdyz externi
diagnosticky pfistroj umoziuje potizeni vypisu.

5. U vicepalivovych vozidel se postupuje podle pokynil vyrobce vozidla a vyrobce piestavbové sady.
Neudava-li vyrobce jinak, potom se u soustav s usporadanim palivového systému "Master-Slave™
diagnostikuji pouze hlavni, tzv. "Master" tidici jednotky.

6. U MultiECU uspotadani systému fizeni se diagnostikuji vSechny dotcené fidici jednotky motoru.
7. Vyhodnoceni diagnostiky:
i) Sporadické zavady se nevyhodnocuji a ani se neuvadéji do protokolu.

ii) Emisné nesouvisejici zdvady se nevyhodnocuji a ani se neuvadéji do protokolu. Hlavnim
voditkem pro posouzeni vlivu zavady je dokumentace vyrobce, jedna se naptiklad o zavady
tempomatti, vnitrovozidlové komunikace s ostatnimi jednotkami, systému vytapéni vozidla
apod.

iii) U vicepalivovych vozidel se zazehovymi motory na LPG/NG bez OBD, nepouZivajicich
systém uspotfadani Master-Slave, se v paméti chyb pii provozu na plyn mohou vyskytovat
nasledujici zavady: lambda sonda (porucha obvodu, porucha funkce), vstiikovace (odpojeni,
zkrat), regula¢ni odchylka. Pokud vyrobce neuda jinak, zavady se v tomto ptipadé vypisi,
avsak pokud se v paméti jiné zavady nez tyto nevyskytuji, celkovy vysledek se uvede jako
vyhovujici s odtivodnénim, ze se jedna o tzv. zavlecené zavady.

8. Celkovy vysledek kontroly (vyhovél/nevyhovel) je vzdy na zodpovédnosti mechanika provadéjiciho
kontrolu, neprovadi se automatizovang.

e) méreni koncentraci skodlivych sloZzek (zazehové motory)

1. Je povinnosti pouzivat schvaleny métici program urceny pro Gfedni méteni. Je nepfipustné vyuzivat
méficich programu pro diagnosticka méteni.

2. Voli¢ prevodovych stupntt musi byt v poloze "N" (neutral) nebo "P" (parking), resp. podle pokyna
vyrobce. Motor musi byt nastartovany po dobu nejméné 1 minuty a zahfaty na provozni teplotu. Jako
ukazatel provozni teploty se pfejima udaj o teploté chladici kapaliny z diagnostického rozhrani
vozidla. Neni-li toto rozhrani k dispozici, pouzije se Udaj o teploté oleje z olejové mérky. Neni-li
mozné zméefit teplotu oleje, je mozné pouzit ruéni zadani teploty s tim, ze motor musi byt v tomto
pripadé nastartovany nejméné 5 minut.

3. Zkontrolujeme provozni teplotu motoru. Nestanovi-li vyrobce jinak, rozumi se provozni teplotou
teplota nejméné 60°C, bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskana (sonda olejové mérky, pfenosy z
diagnostického rozhrani).

4. Na pfistroji zvolime druh pouzivaného paliva.



5. Snimani otacek motoru se pro jednopalivova vozidla s OBD rozhranim nebo rozhranim dle SAE J-
1939 povinné provadi prostiednictvim téchto rozhrani. Pii vypadku a opétovném navazani
komunikace se opakuje pfislusna probihajici faze mereni znovu.

6. Kontrola regulace volnob&hu. Provadi se u vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich
elektrickych vozidel. Po 10 sekundéach stabilizace volnob¢hu zapneme vSechny vyznamné elektrické
spotiebice (osvétleni vozidla, vyhiivani skel), u vozidel s klimatizaci zapneme klimatizaci, u vozidel
se servorizenim ota¢ime volantem - nesmi dojit k poklesu volnobéznych otacek pod spodni hranici
otackového pasma na dobu delsi nez 3 sekundy. Po vypnuti vSech spotiebi¢i musi otacky motoru
zlstat ve stanoveném otdckovém pasmu. Pii nesplnéni stanovenych podminek hodnotime vozidlo jako
nevyhovujici. Maximalni doba kontroly regulace volnob&hu je 5 minut.

7. Méfeni pii zvySeném volnob¢hu. Udrzovani stanovenych zvySenych volnobéznych otacek po dobu
nejmén¢ 15 sekund od okamziku dosazeni spodni hranice otaCkového pasma. Prvnich 5 sekund se
koncentrace $kodlivin nevyhodnocuji z divodu odeznéni ptechodového stavu. Ze souvislé 10-
sekundové periody se vyhodnoti primérné naméfené hodnoty otacek i koncentraci plynnych slozek
emisi a pokud jsou vyhovujici, rezim mefeni zvySeného volnobéhu se opusti. Pokud nedoslo k
naméfeni vyhovujicich hodnot, je mozné pokracovat v méfeni, avsak maximalné po dobu 5 minut, po
jejichz uplynuti se méfeni zvyseného volnobéhu ukondi.

8. M¢éfeni pii zakladnim volnob&hu. Po poklesu volnobéznych otacek do otackového pasma volnob&hu
se prvnich 30 sekund koncentrace Skodlivin nevyhodnocuji z divodu odeznéni ptechodového stavu
decelerace. Nasleduje souvisla 10-sekundova perioda, kdy se vyhodnoti primérné naméfené hodnoty
otaCek i koncentraci plynnych slozek emisi a pokud jsou vyhovujici, rezim méfeni zakladniho
volnobéhu se opusti. Pokud nedoslo k naméteni vyhovujicich hodnot, je mozné pokracovat v méfeni,
avSak maximalné po dobu 5 minut, po jejichZ uplynuti se méfeni zakladniho volnob&hu ukonéi.

9. Limitni hodnoty stanovuje vyrobce vozidla, pokud je nestanovil, pouziji se limitni hodnoty dle
Ptilohy ¢. 1 vyhl. 302/2001 Sb. v platném znéni.

Meéfici postup se predCasné ukonci pfi zjisténi nestandardniho chovani motoru resp.
vozidla, vzniku zavady znemoznujici dal$i meéfeni, naruSeni bezpecnosti prace,
riziku poskozeni motoru/vozidla apod. Mefici postup je téZ mozné predCasné
ukoncit na zadost zakaznika v ptipadech, kdy je jiz z prubéhu testu ziejmé, Ze
vozidlo bude hodnoceno negativné. Vysledek kontroly je v tomto piipade vzdy

negativni, do poznamky protokolu se uvede diivod predcasného ukonceni a vyplni
se v§echny doposud zjisténé/naméiené hodnoty.

f) méreni kourivosti (vznétové motory)

1. Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program urceny pro ufedni méfeni. Je nepifipustné vyuzivat
méficich programui pro diagnosticka méteni.

2. Voli¢ ptevodovych stupnti musi byt v poloze "N" (neutral) nebo "P" (parking), resp. dle pokyna
vyrobce, spojka u mechanickych pfevodovek sepnuta. Motor musi byt nastartovany po dobu nejméné
1 minuty a zahtaty na provozni teplotu. Jako ukazatel provozni teploty se pfejima udaj o teploté
chladici kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla. Neni-li toto rozhrani k dispozici, pouzije se udaj o
teploté oleje z olejové merky. Neni-li mozné zméfit teplotu oleje, je mozné pouzit ruéni zadani teploty
s tim, Ze motor musi byt v tomto pfipad¢ nastartovany nejméné 5 minut.




3. Zkontrolujeme provozni teplotu motoru. Nestanovi-li vyrobce jinak, rozumi se provozni teplotou
teplota nejméné 60°C, bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskdna (sonda olejové mérky, pienosy z
diagnostického rozhrani).

4. Snimani otaek motoru se pro vozidla s OBD rozhranim nebo rozhranim dle SAE J-1939 povinné
provadi prostfednictvim téchto rozhrani. Pti vypadku a opétovném navazani komunikace se opakuje
pfislusna probihajici fAze méfeni znovu.

5. Kontrola regulace volnobéhu, provadi se u vSech vozidel s vyjimkou hybridnich elektrickych
vozidel. Po 10 sekundach stabilizace volnob&hu zapneme vSechny vyznamné elektrické spotiebice
(osvétleni vozidla, vyhiivani skel), u vozidel s klimatizaci zapneme klimatizaci, u vozidel se
servofizenim ota¢ime volantem - nesmi dojit k trvalému poklesu volnobéznym otdcek pod spodni
hranici otackového pasma na dobu delsi nez 3 sekundy. Po vypnuti vSech spotiebic¢i musi otacky
motoru zlstat ve stanoveném otackovém pasmu. Pii nesplnéni stanovenych podminek hodnotime
vozidlo jako nevyhovujici. Maximalni doba kontroly regulace volnobéhu je 5 minut.

6. Kontrola omezovace (referenCnich otdcek). Postupné seslapujeme pedal akcelerace az se otacky
motoru prestanou zvySovat. Pfitom kontrolujeme, zda nedochazi k piekro¢eni maximalnich
pripustnych otac¢ek podle tdaji vyrobce.

Jestlize dochazi k prekroceni maximalnich ptipustnych ota¢ek motoru, kontrola se
ukonci, protokol se vystavi s negativnim vysledkem.

7. Doporuceno proplachnuti vyfukového systému u vozidel uvedenych do provozu nejpozdéji do
31.12.2011. Provedou se 3 akcelerace motoru ze zakladniho volnobéhu pfi plném seslapnuti pedalu
akcelerace, je doporuc¢eno dosahnout alespoii 2/3 ota¢ek maximalniho vykonu motoru nebo otacek
OEM omezovace, pokud je nastaven na niz§i hodnotu. Tyto proplachové akcelerace se nezapocitavaji
do poctu provadénych méteni.

8. Méteni koufivosti volnou akceleraci. Akceleracni pedal rychle seslapneme do maximalni polohy
(avSak bez kick-downu) a drzime jej v této poloze, dokud neni dosazeno toleranéniho pasma
referenénich otacek (omezovace). Jakmile je dosazeno toleranéniho pasma referen¢nich otacek, je
mozné akceleracni pedal okamzité uvolnit. Vysledna hodnota koufivosti je nejvys$si zaznamenana
hodnota koufivosti béhem akcelerace.

9. Kontrola doby akcelerace. Pokud je doba akcelerace motoru delsi nez 5 sekund, méfeni neni platné,
avSak zapocitava se do poctu provedenych méieni.

10. Po poklesu otacek do pasma zakladniho volnobéhu nasleduje pauza v délce nejméné 15 sekund.

11. Pocet opakovani bodii 8-10.

a) Pro vozidla homologovana podle 715/2007/ES resp. 595/2009/ES a novéjSich predpist
(vozidla s DPF, viz Priloha 5), je pfipustné provést pouze jedno platné opakovani za
pfedpokladu, Ze vSechny Readiness kody jsou nastaveny a naméfend hodnota koufivosti
neptesahuje limit.




b) Pro vozidla homologovana podle 98/69/ES resp. 2005/55/ES a nové&jsich ptedpist (viz Piiloha
5), vybavena OBD, je pfipustné provést pouze 2 platna opakovani dle bodt 8-10 za
predpokladu, Ze vSechny Readiness kody jsou nastaveny, naméiend hodnota koufivosti
nepiesahuje limit a vzajemny rozdil naméfenych hodnot koutivosti neni vétsi nez 0.25 m™.
Vysledna hodnota koutivosti se stanovi jako aritmeticky primér z obou opakovani.

c) Pro ostatni vozidla nebo pii nesplnéni stanovenych podminek nebo pokud neni mozné
identifikovat homologa¢ni piedpis dle TP vozidla se postup podle bodt 8-10 opakuje nejméne
4x. Vysledna hodnota koufivosti se stanovi jako aritmeticky primér z 4 poslednich platnych
opakovani.

12. Pokud bylo dosazeno povoleného rozptylu koutivosti (0.25 m™, pro traktory do roku vyroby 1980
véetng 0.5 m™) a vysledna hodnota koufivosti nepfesahuje limit, méfeni se ukon&i s kladnym
vysledkem.

13. M¢éfteni podle bodl 8-10 je mozné opakovat v pripad¢ nevyhovujiciho vysledku az 10x, avsak
pouze v ptipadég, ze primérna namérena hodnota neptesahuje dovolenou miru koufivosti o vice nez 0.5
m™. Po 10-ti opakovénich se m&feni vzdy ukon&i.

14. Limitni hodnoty stanovuje vyrobce vozidla, pokud je nestanovil, pouziji se limitni hodnoty dle
Ptilohy ¢. 1 vyhl. 302/2001 Sb. v platném znéni.

Meéfici postup se piedCasné ukonci pfi zjisténi nestandardniho chovani motoru resp.
vozidla, vzniku zavady znemoznujici dal$i méfeni, naruseni bezpecnosti prace,
riziku poskozeni motoru/vozidla apod. Méfici postup je téz mozné piedCasné
ukoncit na zadost zdkaznika v ptipadech, kdy je jiz z prub&hu testu ziejmé, Ze
vozidlo bude hodnoceno negativné. Vysledek kontroly je v tomto ptipadé vzdy
negativni, do poznamky protokolu se uvede diivod predcasného ukonceni a vyplni
se vSechny doposud zjisténé/naméiené hodnoty.

g) méreni ve vice koncovkdch vyfuku

U vozidel s vice vyfukovymi koncovkami provede méteni v kazdé z koncovek vyfuku zvlast'. V zadné
z koncovek nesmi byt piekro¢eny povolené limity, vysledné hodnoty do protokolu se uvadeji

v

nepiiznivejsi vaci limitu.

h) vicepalivova vozidla

Vicepalivova vozidla se mé&fi na ob¢ paliva, procedury podle bodu e), f) resp. g) se tedy provedou na
kazdé z paliv. Vyhodnocovani fidiciho systému motoru se doporucuje provadét pfi provozu na benzin
(zazehové motory) resp. naftu (vznétové motory) z divodu mozného obsazeni diagnostického rozhrani
"Slave" fidici jednotkou. Obsluha musi dbat, aby doslo k fadnému piepnuti z jednoho paliva na druhé,
coz zejména u LPG systémi s pfimym vstfikovanim kapalné faze mutze trvat i vice nez 5 minut.
Voditkem pro indikaci pfepnuti je napf. zména a nasledné ustaleni koncentrace CO,.

Vicepalivova vozidla, ktera nejsou vybavena uzivatelskym prepina¢em zvoleného paliva, se méfi na to
palivo, které zrovna vozidlo pouziva. Seznam téchto vozidel a instrukce k nim jsou vydavany ve
Véstniku dopravy.




Flexifuel vozidla se méfi pouze jednou na to palivo, které vozidlo v okamziku kontroly pouziva. Druh
paliva se nastavuje pied mefenim na pfistroji. Preferuje se automatické zjisténi slozeni paliva z OBD,
pokud v OBD neni tato informace k dispozici, zada ji obsluha ru¢né podle informaci od objednatele
méfeni.

Vozidla na dualni pohon (vznétové motory) se méti pouze v dualnim rezimu. Aplikuji se stejné limitni
hodnoty, jako stanovil vyrobce vozidla pro ptvodni palivo. Pokud je nestanovil, pouziji se limitni
hodnoty dle Piilohy €. 1 vyhl. 302/2001 Sb. v platném znéni.

Pro vicepalivova vozidla z prvovyroby stanovuje limitni hodnoty vyrobce vozidla, aplikace hodnot dle
Ptilohy ¢. 1 vyhl. 302/2001 Sb. neni mozna.

U vozidel dodatecné piestavénych se aplikuji stejné limitni hodnoty, jako stanovil vyrobce vozidla pro
puvodni palivo. Pokud je nestanovil, pouziji se limitni hodnoty dle Piilohy ¢. 1 vyhl. 302/2001 Sb. v
platném znéni.

i) doplitkové kontroly aplikované v pripadé, Ze Readiness kody indikuji
neprobéhnuté testy

I. Zazehové motory - pii otackach zdkladniho volnobéhu se po dobu nejméné 30 sekund analyzuje
¢tenim z OBD velikost napéti na lambda sondach (mod 01, PID 14,-1By, resp. 24,-2By, resp 34,-3By, v
zavislosti na druhu lambda sond). Zjistuje se frekvence a amplituda zmén na regulacnich sondach a
amplituda na kontrolnich sondach. Postupuje se podle pokynd vyrobce. Nejsou-li udany, musi
frekvence zmén na regula¢nich sondach dosahovat alespoii 0.3 Hz, amplituda napéti dvoustavovych
lambda sond musi C¢init alesponn 0.15V. Nebudou-li splnény limity, hodnotime vozidlo jako
nevyhovujici. Dopliikovy test se muze provadét béhem méfeni emisi pfi zakladnim volnob&hu (viz.
bod e), odst. 8.

II. Vznétové motory - méfeni volnou akceleraci se provadi v plném rozsahu nejméné 4 akceleraci, jak
je specifikovano v prislusné kapitole.

j) vwvhodnocovdani mérenych parametrii pri pristrojovém zpracovani dat

1. Pfi méfeni koncentraci se otacky motoru vyhodnocuji pribézné. Poloha pedalu akcelerace se
zjiStuje pouze na konci piislusné méfici faze (zvySeny volnobéh, zakladni volnobéh) jednim dotazem.
Ostatni veli¢iny (teplota motoru, VIN, druh a sloZeni paliva, stav pocitadla ujeté vzdalenosti, atd.) se
zjiSt'uji na zac¢atku metfeni jednim dotazem s moznosti dodatecné korekce obsluhou pfistroje. Vysledné
hodnoty koncentraci, soucinitele piebytku vzduchu a otacek se vypoctou jako primérné (klouzavy
pramér za poslednich 10 sekund) v dané fazi méteni.

2. Pti méteni kouftivosti se otacky motoru vyhodnocuji pribézné€. Poloha pedalu akcelerace se zjistuje
pouze na konci volné akcelerace v okamziku dosazeni otacek omezovace jednim dotazem. Ostatni
veli¢iny (teplota motoru, VIN, druh a sloZeni paliva, stav pocitadla ujeté vzdalenosti, atd.) se zjist'uji
na zacatku méfeni jednim dotazem s moznosti dodatecné korekce obsluhou pfistroje. Vysledna
hodnota koufivosti je maximalni naméfena hodnota béhem akcelerace motoru. Vyslednd hodnota
volnobéznych otacek a otacek omezovace se spocte jako primérna hodnota ze vsech 4 (resp. 2 nebo 1,
podle poctu opakovani) po sobé jdoucich méfeni. Hodnota volnobéznych otacek pied kazdou



akceleraci se spoéte jako primérna hodnota za 15 sekund trvani volnobéhu. Hodnota referenc¢nich
otacek (omezovace) se zjisti jako maximalni hodnota za dobu nutnou k identifikaci béhu motoru na
omezovaci.

Zasady pro vyplnovani protokolu

1. Nelze kombinovat on-line a ruéni vypliiovani protokoli. Stanice méfeni emisi, ktera je vybavena
pfistrojem pro on-line tisk protokolu, bude vyuZzivat tento pfistroj pro méteni vSech vozidel, tj. v¢.
nefizenych systému.

2. Vystavované protokoly se Cisluji ve dvou fadach, pro zazehové motory ve tvaru XX/RRRR, pro
vznétové motory XXN/RRRR, kde XX je poradové ¢islo protokolu v kalendarnim roce, RRRR
kalendaini rok a N je pismeno "N".

3. Protokol se standardné vystavuje ve 2 stejnopisech. Dodate¢né vystavované protokoly se oznaci za
jejich ptivodnim &islem slovem "DUPLIKAT", toto oznadeni miize byt provedeno i dodate¢né na jiz
vytisténém protokolu.

4. Vysledky jednotlivych fazi emisni kontroly se uvadéji do ptislusnych sekei protokolu. Tam, kde pro
né neni uvedena kolonka, se uvadéji do Ptilohy, ktera je jeho nedilnou soucésti. Do Poznamky se
uvede text "Detailni vypis vysledkl kontroly emisi je uveden v ptiloze tohoto protokolu."”

5. Protokol o méfeni emisi musi odpovidat vzoru protokolu o méfeni emisi ve vyhlasce ¢. 302/2001
Sb., priloha ¢. 4 v platném znéni pfi respektovani nasledujicich zasad:

e Do prvniho fddku kolonky Readiness se uvede celkové hodnoceni Readiness koda
(Nastavené / Netplné / Nevyhovujici), detailni rozpis se uvadi do ptilohy protokolu

e Rozpis Readiness kodi se v priloze uvadi ve dvou fadcich resp. sloupcich, do prvniho se
uvedou podporované systémy a do druhého vysledky probéhnutych testti. RozliSuje se
definice podporovanych resp. kontrolovanych systémti pro zdzehové a vznétové motory.
P#i komunikaci dle SAE J1939 se vypisi vSechny Readiness kddy bez ohledu na to, zda se
jedné o zazehovy nebo vznétovy motor.

e Stav kontrolky MIL se uvede do druhého tadku kolonky Readiness (MIL: Nesviti / Sviti /
Blika)

e U nefizenych systému se uvadi VIN vozidla do poznamky protokolu.

e Do poznamky protokolu se umozni zapsat vysledek ovéfeni typu motoru ve tvaru "Typ
motoru instalovaného ve vozidle souhlasi/nesouhlasi s typem motoru uvedenym v
dokladech™.

e Detailni vypis namétenych hodnot se uvede do piilohy protokolu, kterd je jeho nedilnou
soucasti. Vzory tdaji uvadénych v ptilohach protokoll jsou uvedeny v piiloze ¢. 1 této
metodiky. Hodnoty NO, se uvadéji pouze v tom pfipadé, Ze je pristroj vybaven NOy
¢idlem.

e Neni-li v protokolu kolonka pro hodnoty HC a vyrobce jejich méfeni predepisuje, uvadi se
vysledek méfeni spolu s limitem pouze do ptilohy protokolu.

e Do prilohy protokolu se vypise verze software hlavni fidici jednotky motoru, pokud je k
dispozici (adaj CID, CALID).



e Zavady v fidici jednotce se u OBD vypisuji standardizovanymi kody (Pxxxx), v piipadé
komunikace podle SAE J1939 se vypisuji kody ve tvaru SPN-FMI. Jako posledni dovétek
se uvede "Celkem X zavad", kde "X" je jejich skute¢ny pocet.

e Zavady v fidici jednotce bez OBD se vypisuji kody vyrobce, v pfipadé komunikace podle
SAE J1939 se vypisuji kody ve tvaru SPN-FMI. Jako posledni dovétek se uvede "Celkem
X zavad", kde "X" je jejich skutecny pocet.

e Do kolonky Vyhodnoceni stavu fidici jednotky se uvadi text ve tvaru "Bez zavad / Emisné
nesouvisejici zavady / Emisné relevantni zavady / Chybna SW verze"

e Do kolonky pouzitého pftistroje se vypiSe identifikace vSech pouzitych komponent
ptistroje spolu s identifikaci pouzitych softwarovych verzi

e Rucné zadavané hodnoty se uvozuji znakem "#"

e Do jinak nevyplnénych kolonek se uvede "n/a" nebo se proskrtnou znaky "---".

6. Priloha protokolu o méfeni emisi musi obsahovat minimalné polozky dle pfipojenych vzord,
uvedenym v Piiloze ¢. 1 této metodiky. Tabulky mohou mit orientaci vodorovnou i svislou. Preferuje
se oboustranny tisk protokolu a pfilohy na 1 list formatu A4. Ptiloha protokolu musi z hlediska
identifika¢nich udaji obsahovat nejméné VIN vozidla a ¢islo vydavaného protokolu.

7. Pfi mobilnim méfeni traktord a vozidel konstrukéné urcenych pro jizdu na sn¢hu nemusi byt z
technickych divodl pouzito on-line pfenosi. Zaznam z méteni se do piislusné databaze SME zada
ruéné. Povinnou piilohou protokolu je v tomto ptipadé vypis z tiskarny pristroje s namétenymi
hodnotami, tento vypis musi z hlediska identifikace obsahovat nejméné jméno mechanika, ktery
meéfeni provadél, datum a ¢as méteni a VIN vozidla.

8. Protokol, jeho piilohy i pfipadné vypisy z pfistroju (napf. u nefizenych systému apod.) musi byt
opatfeny razitkem SME a podpisem mechanika, ktery méteni provadél.



Priloha 1 - Vzor prilohy protokolu o méreni emisi

a) zazehovy nerizeny systém

Datum a ¢as méfeni:  12.6.2016 C. protokolu: 1234/2015 VIN: TMT613002JP002345
Palivo: BA
Status n vyusténi CO Cco, HC Lambda 0, COcorr NO,
[min”] [%] [%] [ppm] [-] [%] [%] [ppm]
Meéteno 800 L 1.34 14.76 137 0.946 0.86 1.42 96
810 P 1.78 1455 126 0.961 1.02 1.92 87
Limit 700-900 n/a 3.50 n/a 300 n/a n/a n/a n/a
Me¢éteno 2570 L 0.72 14.11 96 1.123 1.88 1.01 130
2480 P 0.68 13.96 89 1.131 1.95 0,98 148
Limit | 2400-2600 n/a 3.50 n/a 300 n/a n/a n/a n/a
Pozn. Pro vicepalivova vozidla se fadek Palivo a tabulka opakuji.
Kontrola nadrze LPG/CNG:
Nadrz ¢. Vyrobce Homologace Zivotnost do: Vizualni
kontrola
1 STAKO E20 67R-010455 09/2021 OK
2 GZWM E20 67R-010377 02/2022 OK

Pozn. uvede se seznam vSech pouzitych nadrzi.




b) vznétovy nerizeny systém
Datum a &as méfeni: 12.6.2016 C. protokolu: 1234N/2015  VIN: WWWZZZ1HZJW125678

Palivo: NM
Platné méfeni n_vol n_ref t acc k
[min™] [min™] [s] [m™]
1 810 4740 1.22 1.74
2 810 4760 1.34 1.71
3 820 4750 1.29 1.67
4 810 4760 1.36 1.75
Primér 812 4755 1.31 1.72
poslednich 4
platnych
Limit 700-900 4500-4800 max 5.00 2.12

Pozn. Pro vice vyusténi koncovek vyfuku se tabulka opakuje




¢) zazehovy Fizeny systém

Datum a ¢as méfeni:

12.6.2016

C. protokolu: 1234/2015

Vypis DTC: Bez zdznamu. Celkem 0 zavad.

VIN: WDB623521MS002345

Palivo: BA

Status n vyusténi CO CO, HC Lambda 0, COcorr NO,
[min”] [%] [%] [ppm] [-] [%] [%] [ppm]

Meéfeno 800 L 1.34 14.76 137 0.946 0.86 1.42 96

810 P 1.78 14.55 126 0.961 1.02 1.92 87

Limit 700-900 n/a 3.50 n/a 300 n/a n/a n/a n/a

Méieno 2570 L 0.72 14.11 96 1.123 1.88 1.01 130

2480 P 0.68 13.96 89 1.131 1.95 0,98 148

Limit | 2400-2600 n/a 3.50 n/a 300 n/a n/a n/a n/a

Pozn. Pro vicepalivova vozidla se fadek Palivo, vypis DTC a tabulka opakuji. Vypis DTC se
neuvadi pro Slave ECU (uspofadani Master-Slave).

Kontrola nadrzi LPG/CNG:

Nadrz ¢. Vyrobce Homologace Zivotnost do: Vizualni
kontrola

1 STAKO E20 67R-010455 09/2021 OK

2 GZWM E20 67R-010377 02/2022 OK

Pozn. uvede se seznam vSech pouzitych nadrzi.




d) vznétovy rizeny systém
Datum a &as méfeni: 12.6.2016  C. protokolu: 1234N/2015

Vypis DTC: Bez zdznamu. Celkem 0 zavad.

VIN: WAUZZZ2KZMN 125678

Palivo: NM
Platné méfeni n_vol n_ref t acc k
[min™] [min™] [s] [m™]
1 810 4740 1.22 1.74
2 810 4760 1.34 1.71
3 820 4750 1.29 1.67
4 810 4760 1.36 1.75
Primér 812 4755 1.31 1.72
poslednich 4
platnych
Limit 700-900 4500-4800 max 5.00 2.12
Pozn. Pro vice vyusténi koncovek vyfuku se tabulka opakuje
Kontrola nadrzi LPG/CNG u dudlnich pohonii:
Néadrz ¢. Vyrobce Homologace Zivotnost do: Vizualni
kontrola
1 STAKO E20 67R-010455 09/2021 OK
2 GZWM E20 67R-010377 02/2022 OK

Pozn. uvede se seznam vsech pouzitych nadrzi.




e) zazehovy rizeny systém s OBD

Datum a ¢as méfeni:

12.6.2016 14:37  C. protokolu: 1234/2015

Komunikaéni protokol: ISO9141-2

Identifikacni fetézce:

VIN: TMB6233T53K002345

CALID: 12AC87B6D741 CVN: 67A3 VIN: TMB6233T53K002345
Stav Readiness (tidaje pro J1939):
EGR/ | EGS | EGS Cat | NM
Comp | Fuel | Misf | VVT | Heat | Func | A/IC | SAS | Evap | HCat | Func | HC | Cold | NOx | DPF | Boost
Podporované |+ v v X v \ X X X X v N X N N
Otestovan¢ J y y y y V y y v V v d v X v
Stav Readiness (daje mimo J1939):
EGR/ 02s 02s Cat
Comp Fuel Misf VVT Heat Func A/lC SAS Evap HCat Func
Podporované N N N X N N X X X X R
Otestované N N N N v v B B B B X
Vypis DTC: Bez zaznamu. Celkem 0 zavad.
Vzdalenost ujeta pii aktivni DTC: 0 km Stav MIL: neaktivni
Namétené hodnoty:
Palivo: BA
Status n VyﬁStéIli (6{0) CO, HC Lambda 0, COcorr NO, TPS
[min™] [%] [%] | [ppm] [-] [%] | [%] | [ppm] [%]
M¢feno 800 L 0.00 15.05 1 1.003 0.12 | 0.00 12 0
800 P 0.00 15.09 0 1.002 0.11 | 0.00 9 0
Limit 750-850 | libovolné | 0.30 n/a 80 n/a n/a n/a n/a n/a
M¢feno 2570 L 0.00 15.11 0 1.003 0.09 | 0.00 3 12
2680 P 0.00 15.16 0 1.003 0.08 | 0,00 4 13
Limit | 2500-2800 | libovolné | 0.20 n/a 300 n/a n/a n/a n/a n/a

Pozn. Pro vicepalivova vozidla se fadek Palivo a tabulka opakuji.

Vysledky doplitkovych testi:

n [min™] sonda Amplituda [V] Frekvence [Hz] | Plnéni [%]
800 Reg-L 0.36 2.1 52
Reg-P 0.38 2.1 53
Kontrola nadrzi LPG/CNG:
Nadrz €. Vyrobce Homologace Zivotnost do: Vizuélni
kontrola
1 STAKO E20 67R-010455 09/2021 OK
2 GZWM E20 67R-010377 02/2022 OK

Pozn. uvede se seznam vSech pouzitych nadrzi.




f) vznétovy rizeny systém s OBD

Datum a ¢as méfeni:

Komunika¢ni protokol: ISO15765

12.6.2016 14:37  C.protokolu: 1234N/2015

Identifika¢ni fetézce:

VIN: SCB6233W53K002345

CALID: 12AC87B6D741 CVN: 67A3 VIN: SCB6233T53K002345
Stav Readiness (1daje pro J1939):
EGR/ | EGS | EGS cat | NM
Comp | Fuel | Misf | VVT | Heat | Func | A/IC | SAS | Evap | HCat | Func | HC | Cold | NOx | DPF | Boost
Podporované N N N e N X X X X \ «/ «/ X \/
Otestované | J J J v J J v J v J X J J
Stav Readiness (adaje mimo J1939):
EGR/
Comp Fuel Misf VVT DPF EGS AIC Boost Reserve NOx NMHC
Podporované N N N N N N X N X X N
Otestované N N N N N N N N N N X
Vypis DTC: Bez zaznamu. Celkem 0 zavad.
Vzdalenost ujetd pti aktivni DTC: 0 km Stav MIL: neaktivni
Nameétené hodnoty:
Platné méteni n_vol n_ref t acc Kk TPS
[min] [min”] [s] [m™] [%]
1 800 2500 1.13 0.00 100
..azd
Primeér 800 2500 1.13 0.00 100
poslednich
1/2/4 platnych
Limit 700-900 2400-2600 max 5.00 0.30 n/a
Pozn. Pro vice vyusténi koncovek vyfuku se tabulka opakuje
Kontrola Zivotnosti nadrze LPG/CNG u duélnich pohonti:
Nadrz €. Vyrobce Homologace Zivotnost do: Vizuélni
kontrola
1 STAKO E20 67R-010455 09/2021 OK
2 GZWM E20 67R-010377 02/2022 OK

Pozn. uvede se seznam vsech pouzitych nadrzi.




Priloha 2 - Seznam NOx zavad, které nejsou emisné relevantni
a vozidla se hodnoti jako vyhovujici

Jedna se o "velka" vozidla, kterd maji motor homologovany podle smérnice 2005/55/ES,
pismena C, E, G, I, K (napt. 2005/55*2008/74K).

Kod zavady Dotcené typy motort

P1950 Mercedes Benz

P1951

P1952 457.933-457.936, 457.941, 457.948, 457.950-457.954, 457.957,

P1953 457.959, 457.961, 457.963-457.967, 457.973-457.976, 457.980,

P1956 457.981, 541.966, 541.968, 541.970-541.981, 541.990-541.999,

P1957 542.960-542.966, 542.968, 542.969, 900.911-900.913, 900.915-
900.921, 902.913-902.918, 902.923-902.927, 902.930-902.934,
924.922, 924.923, 924.927, 924.930, 924.931, 924.935, 925.920,
926.919, 926.924, 926.934, 926.936, 926.937, 926.939, 926.945-
926.948, 926.973-926.976

P108C Mercedes Benz

P1954

P1955 642.896, 642.990, 642.992, 646.980, 646.981, 646.982, 646.983,

POBAB 646.984, 646.985, 646.986, 646.989, 646.990, 651.955, 651.956,

PIOBAC 651.957

P2BAD

P2BA7 az P2BAE

Mercedes Benz

471.909
P14AA az P14AE | Mercedes Benz / Setra
P1950 az P1953
P1956 457.942, 457.950, 457.952, 457.953, 457.959, 457.961, 457.965,
P1957 457.973, 457.974, 457.976, 541.959, 542.966, 902.926
P2201
P2202
U1140
POCO1 DAF / PACCAR
POCO7
P203F MX 265S1, MX 26552, MX 265S3, MX 265U1, MX 265U2, MX
P30A0 265U3, MX 265U4, MX 300S1, MX 300S2, MX 300S3, MX 300U1,
P30AL MX 300U2, MX 300U3, MX 300U4, MX 340S1, MX 340S2, MX

340S3, MX 340U1, MX 340U2, MX 340U3, MX 340U4, MX 375S1,
MX 375582, MX 375S3, MX 375U1, MX 375U2, MX 375U3, MX
375U4, MX 410S1

PR 183S1, PR 183S2, PR 183S3, PR 183U1, PR 183U2, PR 228S1, PR




228S2, PR 228S3, PR 228U1, PR 228U2, PR 265S1, PR 265S2, PR
265S3, PR 265U1, PR 265U2

P203F
P2BA7 az P2BA9
P2BAB az P2BAE

MAN / NEOPLAN

D 0834 LFL 53, D 0834 LFL 54, D 0834 LFL 55, D 0834 LFL 58, D
0834 LFL 60, D 0834 LFL 61, D 0834 LFL 62, D 0834 LFL 63, D
0834 LFL 64, D 0834 LFL 65, D 0834 LFL 70, D 0834 LFL 71, D
0834 LOH 52, D 0834 LOH 53, D 0834 LOH 60, D 0834 LOH 61, D
0836 LFL 53, D 0836 LFL 54, D 0836 LFL 55, D 0836 LFL 60, D
0836 LFL 61, D 0836 LFL 62, D 0836 LFL 63, D 0836 LFL 64, D
0836 LFL 65, D 0836 LFL 69, D 0836 LFL 70, D 0836 LFL 71, D
0836 LOH 55, D 0836 LOH 56, D 0836 LOH 57, D 0836 LOH 58, D
0836 LOH 60, D 0836 LOH 61, D 0836 LOH 63, D 0836 LOH 64, D
0836 LOH 65, D 0836 LOH 68, D 0836 LOH 69, D 0836 LOH 70, D
0836 LOH 71, D 2066 LF 17, D 2066 LF 18, D 2066 LF 19, D 2066
LF 20, D 2066 LF 25, D 2066 LF 26, D 2066 LF 27, D 2066 LF 28, D
2066 LF 36, D 2066 LF 37, D 2066 LF 38, D 2066 LF 39, D 2066 LF
40, D 2066 LF 41, D 2066 LF 42, D 2066 LF 43, D 2066 LF 44, D
2066 LF 45, D 2066 LF 46, D 2066 LF 47, D 2066 LF 51, D 2066 LF
52, D 2066 LF 53, D 2066 LF 57, D 2066 LF 58, D 2066 LF 59, D
2066 LF 60, D 2066 LF 62, D 2066 LF 63, D 2066 LF 64, D 2066 LF
65, D 2066 LF 69, D 2066 LF 70, D 2066 LF 71, D 2066 LF 72, D
2066 LOH 05, D 2066 LOH 06, D 2066 LOH 07, D 2066 LOH 08, D
2066 LOH 26, D 2066 LOH 27, D 2066 LOH 28, D 2066 LOH 33, D
2066 LOH 34, D 2066 LOH 35, D 2066 LOH 36, D 2066 LUH 21, D
2066 LUH 22, D 2066 LUH 23, D 2066 LUH 24, D 2066 LUH 25, D
2066 LUH 26, D 2066 LUH 27, D 2066 LUH 28, D 2066 LUH 32, D
2066 LUH 33, D 2066 LUH 34, D 2066 LUH 41, D 2066 LUH 42, D
2066 LUH 43, D 2066 LUH 46, D 2066 LUH 47, D 2066 LUH 48, D
2676 LF 05, D 2676 LF 06, D 2676 LF 07, D 2676 LF 08, D 2676 LF
09, D 2676 LF 13, D 2676 LF 14, D 2676 LF 15, D 2676 LF 16, D
2676 LF 17, D 2676 LF 18, D 2676 LF 19, D 2676 LF 20, D 2676 LF
21, D 2676 LF 22, D 2676 LF 23, D 2676 LF 24, D 2676 LF 32, D
2676 LF 33, D 2676 LOH 04, D 2676 LOH 26, D 2676 LOH 27, D
2676 LOH 28, D 2676 LOH 33, D 2676 LOH 34, D 2868 LF 02, D
0836 LOH 65, D 0836 LOH 68, D 2868 LF 03, D 2066 LOH 28, D
2868 LF 04, D 2676 LOH 26, D 2868 LF 05, D 2676 LOH 27, D 2868
LF 06, D 2676 LOH 28, D 2868 LF 07, D 2868 LFG 01




Priloha 3 - Stanoveni datumi, od kterych musi byt nejpozdéji
noveé registrovana vozidla vybavena OBD

Oznaceni emisniho predpisu je uvedeno v kolonce V.9 Osvédceni o registraci vozidla.

Mala vozidla, homologovana podle predpisu EHK 83 resp. smérnice 70/220/EHS ve
znéni 98/69/ES a novéjsi

Palivo Vozidlo Termin
kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2002
BA kategorie M s celk. hmotnosti ptes 2500 kg 1.1.2003

kategorie N1

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2005

kategorie M s celk. hmotnosti pies 2500 kg 1.1.2007
M kategorie N1 s provozni hmotnosti max. 1280 kg

kategorie N1 s provozni hmotnosti pies 1280 kg 1.1.2008

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2005
LPG/CNG kategorie M s celk. hmotnosti ptes 2500 kg 1.1.2008

kategorie N1

kategorie M s celk. hmotnosti max. 2500 kg 1.1.2002"
BA+LPG 1.1.2005™
BA+CNG kategorie M s celk. hmotnosti pres 2500 kg 1.1.2003”

kategorie N1 1.1.2008™

Uvedené datumy zohlediiuji i jednoleté ptechodné obdobi povolenych doprodeji starych
z4asob.

*) OBD musi byt funk¢ni pfi provozu na BA, pii provozu na LPG/CNG nesmi svitit MIL
a v DTC nesmi byt zanesené chyby. Povoleno pouziti resetovaci OBD a simulatori
signald pii provozu na LPG/CNG.

**)  OBD musi byt pIn¢ funkéni bez ohledu na pravé pouzivané palivo. Pouziti resetovact
OBD zakézéno.




Velka vozidla, homologovana podle predpisu EHK 49 resp. smérnice 2005/55/ES,

narizeni 595/2009/ES a novéjsi

Palivo Vozidlo Termin
plnici limity B1 (Euro 4) nebo C (EEV) 1.10.2007
h plnici limity B2 (Euro 5) 1.10.2010
LPG/CNG vSechna vozidla 1.10.2010
BA vSechna vozidla 31.12.2014

Uvedené datumy zohlednuji i jednoleté prechodné obdobi povolenych doprodejt starych

zasob.

Dvoupalivova vozidla se v této skupiné vozidel nevyskytuji. U dudlnich pohonti musi byt
OBD pln¢ funk¢ni.

Priloha ¢. 4 - priklady moZnych modifikaci systému rizeni
motoru

a) Preprogramovani originalni Fidici jednotky motoru

Kontrola se provadi porovnanim identifikac¢nich fetézci SW (CALID), kontrolnich soucti (CVN) v
ramci kontrolu OBD, resp. porovnanim vykonové verze s udaji vyrobce, pokud tyto udaje dava
vyrobce k dispozici. Neposkytuje-li vyrobce tyto tidaje, tento bod kontroly se neprovadi.

Existuji dva zdkladni zpiisoby preprogramovani puvodni ridici jednotky motoru:

Prima modifikace dat obsazenych v ridici jednotce motoru - Tento zpiisob se obvykle pouziva

u tuningu vozidel a motoru. Bézné pouzivanymi prostredky, které ma SME k dispozici, nelze
tuto modifikaci spolehlivé zjistit. U vozidel, kterd jsou vybavena OBD a podporuji v modu ¢. 9
vypocet kontrolniho souctu dat (idaj CVN) v Fidici jednotce, je mozné timto zpusobem
modifikaci dat odhalit. Bohuzel, vétsina evropskych vyrobcii tuto funkci nepodporuje a ti, kteri
ano, obvykle neposkytuji informace o hodnoté téchto kontrolnich soucti.

Nahrani jiné sofiwarové verze do Fidici jednotky - S timto zpiisobem se miizeme setkat v tom

pripade, Ze se tataz vidici jednotka pouziva nejen pro rizne vykonové verze, ale i riizné emisni
stupné motoru. Vyrobci motorii v této souvislosti mluvi o nahrani jiné kalibrace motoru. Po
nahrani této odlisné kalibrace dojde ke zméné identifikace Fidici jednotky (iidaj CALID) a
madme-li k dispozici servisni dokumentaci, miizeme aktudlni softwarovou verzi snadno
identifikovat.

U wuzitkovych vozidel, jejich palubni systémy spolu komunikuji prostfednictvim sbérnice SAE J1939

mizeme podle servisni dokumentace dobfe identifikovat vykonovou verzi motoru pomoci
konfigura¢niho broadcastu, ktery vysila motor smérem k ostatnim zafizenim ve vozidle. Pii hodnoceni




téchto udajii musime mit motor zahtaty na teplotu mezi 75-90°C (ne méné, ne vice) a zasobu AdBlue
alespon 20% kapacity nadrze, jinak mize dojit k aplikaci vykonovych korekei.
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b) vyména originalni Fidici jednotky za jinou

V pripadé, ze je tidici jednotka motoru pfistupna, zkontrolujeme jeji provedeni. Jeji napojeni na
kabelové svazky musi byt ptimé, bez dalSich redukei. Jako fidici tuningové jednotky tfetich stran se
pouzivaji zejména vyrobky:

e MOTEC

e GEMS

e IGNUET

e GET

¢ POWERCOMMANDER
e BAZZAZ

e RAPIDBIKE

Zavodni vidici jednotka MoTeC se zdakladnim prislusenstvim a prechodovym kabelovym mezikusem
pro napojeni na piivodni elektroinstalaci vozidla.



Umisténi fidicich jednotek byva ve vozidlech rizné. Nasledujici seznam neni vyCerpavajici, uvadi
pouze vybrané, avSak Casté, ptipady:

e piimo na bloku motoru - obvykle u motorti vozidel kategorii M3, N3, T

e na boku nadrze, v zadni ¢asti vozidla, pod sedlem, pod odkladaci schrankou - u motocykld
e v motorovém prostoru, vétSinou na podb¢hu nebo na zadni sténé€ - u osobnich automobilil
e pod ¢elnim sklem v prostoru mechanizmu stéracii - u osobnich automobilt

e pod sedadlem spolujezdce, ptipadné fidice - u osobnich automobili

e pod palubni deskou, obvykle pted spolujezdcem - u osobnich automobild

rrrrrr

jednotky tfetich stran jej totiz neobsahuji. U tuningovych modifikaci se tak mizeme setkat i s tiplnou
demontazi spinaci skiifiky - vozidlo se zapind a startuje samostatnymi vypinaci bez pouziti klicku
zapalovani. Takovy stav je nepfipustny, hodnotime jej jako zavadu.

Poznamka: U méstskych autobusii se mizeme z prvovyroby setkat s provedenim bez spinact skrinky -
vozidlo se zapind a startuje pevnym oviadacem, ktery spinact skiinku nahrazuje. Imobilizéry se zde
nepouzivaji. Rovnéz tak méjme na paméti, ze u novejsich vozidel existuji bezklickové systémy, zde vsak
k zapnuti a nastartovani vozidla potiebujeme néjaky identifikacni ovladac (karta, cip apod.).

¢) pouziti pfidavnych korek¢nich zaiizeni

Na rozdil od piedchoziho bodu ve vozidle zlstava originalni fidici jednotka a na kabelové svazky se
namontuji ptidavné jednotky, které ovliviiuji Cinnost motoru. Toto ovlivnéni miize byt na strané
akénich Clend (zejména vstiikovacu), ale i na stran¢ vstupd ze snimact (nejcastéji se ovlivituje snimac
teploty paliva, ptipadné tlaku paliva).
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Korekcni jednotky typu PowerCommander. Vievo jednotka, ktera se pripojuje na vystup ovladani
vstrikovaci, vpravo jednotka oviiviwjici snimac plniciho tlaku turbodmychadla s kabelovym
mezikusem pro pripojeni k piivodni elektroinstalaci vozidla.

Nejcastéji se tyto pridavné korek¢ni jednotky vyskytuji u motocykli a u elektronicky fizenych
vznétovych motori. Tyto jednotky navic nemivaji homologaci z hlediska EMC a jejich pouziti tedy



odporuje 1 pozadavkim na EMC. Pouzivaji se jednotky typu PowerCommander (motocykly) ¢i
PowerBox (vznétové motory).

U automobilii zkontrolujeme pohledem kabelové svazky a pfipojeni konektori ke snimacim a
vstiikovacim, kde se tyto jednotky obvykle napojuji do elektrickych obvodi. U motocyklli
zkontrolujeme téZ prostor pod sedlem (fidiCe i spolujezdce), kam se tyto jednotky Casto montuji.

U vozidel pohanénych LPG/CNG se pouzivaji tzv. variatory predstihu zazehu. Jejich ptitomnost jako
zavadu vyhodnocovat nebudeme. Tyto variatory jsou vzdy homologované z hlediska EMC.

PLATINOS

Hlustracni ukdzka varidtori predstihu zdzZehu s pripojovacim kabelem (zdroj: AEB, www.aeb.it)

Zvlastnim pripadem jsou jednotky, které provadeji reset paméti zavad fidici jednotky motoru, napft.
AEB p-fix. Obvykle se pfipojuji ze zadni strany diagnostického konektoru. Jejich pouziti je
akceptovatelné pouze u vozidel pohdnénych LPG/CNG a to pouze do terminii, uvedenych v tabulce v
Priloze 3. Ve vSech ostatnich ptipadech vyhodnotime jejich ptitomnost jako zavadu.
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Hlustracni ukazka resetovaciho zarizeni (zdroj: AEB, www.aeb.it)



Priloha 5 - Seznam priedpisu pro identifikaci vozidla
Zakladni p¥edpis 715/2007/ES - novelizace 692/2008/ES, 566/2011/ES, 459/2012/ES,

630/2012/ES, 143/2013/ES, 171/2013/ES, 195/2013/ES, 136/2014/ES, 45/2015/ES,
ekvivalent EHK 83.06 a EHK 83.07

Zakladni predpis 595/2009/ES - novelizace 582/2011/ES, 64/2012/ES, 133/2014/ES

Zikladni piedpis 98/69/ES - novelizace 1999/102/ES, 2001/1/ES, 2001/100/ES,
2002/80/ES, 2003/76/ES, ekvivalent EHK 83.05

Zikladni piedpis 2005/55/ES - novelizace 2005/78/ES, 2006/51/ES, 2006/81/ES,
2006/96/ES, 2008/74/ES, ekvivalent EHK 49.03, EHK 49.04, EHK 49.05, EHK 49.06



